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B »Sparvagnen susar forbi kungliga
teaterhuset . . .», utropade ett 6gon-
vittne pa den tiden det begav sig.

Hur fort kunde di ett sparbundet
fordon ila for att genuina stockhol-
mare for 85 ar sedan skulle fornimma
farten som en susning? Vad skulle po-
lisen siga?

Polismistaren borjade forarbetet till
ett sparvigsreglentente i senaste laget
fore invigningsdagen den 10 juli 1877.
I sin radvillhet begirde han bistand
frin unionsbroderlandets redan spar-
vigsrutinerade kolleger. Den 15 juni
1877 sinde »Politikammeret i Chris-
tiania» vilvilligt »Herr Politimesteren
i Stockholm» 11 stycken »Documen-
ter vedkommende den hervorende
Sporveistrafik». Till jimférelse hade
man ocksi ett 12 ar gammalt spar-
vigsreglemente fran Berlin. I det ar-
kivaliskt bevarade konceptet till en
motsvarighet for Stockholm kan man
folja ordningsmaktens formulerings-
vanda. Forst den 23 december 1880
faststilldes sparvigsreglementet for
Stockholm av Overstithillarimbetet
(OEt) och det tridde i kraft den 1
januari 1881. Dessfoérinnan hade man
fatt reglementet fran Goteborg, som
tillimpats fran den 1 maj samma ar.
Foreskrifterna i arkivkonceptet —
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normkillan for var stads trafikpolitik
betriffande sparvagnsrorelsen — till-
limpades av allt att déma under intro-
duktionsskedet.

Utkastets § 19 ger alla upplysningar
om vilken vixel den hippologiska mo-
torn maste koras pa. Di folk i likhet
med vart dgonvittne hade kinslan av
att fordonet »susade» fram i hogsta
tillatna fart, rorde histen sig i »smatt
trafy. Folk tyckte, att sparvagnen
»rusade» férbi vid motesplatserna. Da
skulle histen »koras i skridt» liksom
»ofver starkt trafikerade tvirgator
och kurvor samt a de liniedelar, an-
giende hvilka OEt sidant serskilt fo-
reskrifver».

Platsen dir var forst citerade ob-
servator upplevde sin tjusande fart-
sensation var Gustav Adolfs torg in-
vigningsaret 1877. Betink, att den
uppseendevickande hastigheten var 8
kilometer i timmen! Och redan frin
forsta dagen, den 10 juli, passerade
hir ett bjillerklingande och ofta
larmklockeklimtande ekipage var
femte minut. Vilken fest! Vilken
rusch!! Vilken saga!!!

»agan sanning blef en
gang!» jublade Dagens Nyheter in-
vigningsdagen i polemisk triumf dver
»de krafter, som i det lingsta motar-
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Norrbro pa 1880-talet med bl. a. sparvigens
mitesspar. T'. v. syns de berimda Norrbro-
bazarerna och i bakgrunden Telefontornet.

betat denna nyttiga anliggning. ..
Dock, allt det der ma nu vara glomdt
for den glada verkligheten att vart
vackra Stockholm indtligen erhallit
denna nya och visentliga hifsting for
sin materiella forkofran.»

Hoppande passagercre histarnas
ilsklingar

Stockholmarna fick frin och med
denna dag en ny, mondin roll att spe-
la i sin eggande urbana kultur, nim-
ligen sparvagnspassagerarens. De lirde
den snabbt och med vighalsig virtuo-
sitet. August Strindbergs utomordent-
ligt palitlige medskildrare av folklivet
i Stockholm, Claes Lundin, ger en het-
sig etsning, nidr sparvagnarna susat
och rusat genom staden under ett de-
cennium. I fortsittningen pa vart in-
ledande citat beskriver han:

»Minga kasta sig upp under det
vagnen ir i full fart och hoppa lika-
ledes af innan han stannat. Sadana
vinna konduktorers och kuskars akt-
ning och iro histarnas ilsklingar.
Stockholmarne ega nu mera ganska
stor firdighet i detta upp- och afhop-
pande, och man ser till och med frun-
timmer gifva sig af midt under far-
ten. Visst hinder det nigon gang att
de i hastigheten trilla afsides, men det
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