


EN RULLANDE HISTORIA

En utstillning fran tagdivisionen.

5 8 soks patent pd rulltrappan i England. Uppfinnaren r si
okénd att viinte ens vet hans namn. Okénd forblev ocksé
rulltrappan i drygt 40 ar till.

For vem kunde tro att rrappor som gar nir man stér skulle finnas
varlden 6ver? Att ménnigor skulle rulla uppfor och nedfér? Till ngje
och jobb, pd varuhus, fatyiker, teatrar, bitar och djupt ner under
jorden. Och vad skulle T'5anan vara utan rulltrappor?

1898 inszllerades en rulltrapa pa varuhuset Harrods
i London. 4000 personer i timmen kan rulla. |
Vid rulltrappans{opp star en viinlig vakt och delar ut luktsalt

och konjak till d: damer och herrar som évervildigas av upp- 19 11

ar det dags for Earls Court station. Skyltar varnar:

levelsen — att ay rulltrappa! "Var god sitt inte i trappan” och ”Ga av med vinstra

benet forst!”. Vid varje tag ropas nyheten ut. Och for att

‘ lugna oroliga har man anstillt en man med traben, som
1900 demonstreras rulltrappan pa virldsutstillningen i aker upp och ned for rulltrappan hela dagarna: Kan han sa

Paris. Trappan &r utvecklad av féretaget Otis tillsam- kan alla!
mans med Charles D Seeberger och betraktas som en virlds- 1899 hénder det pa Chrystal Palice, En rulltrappa sétts in och folk strom- Tidningsartiklar berittar hur folk tar taget till Earls Court
sensation. Efter utstillningen plockas den ner bit for bit, mar dit. En penny turen kost;r det. Handelsen firas i en specialskriven Station, aker en tur med rulltrappan och tar nista tag hem
fraktas éver haven och rullar vidare i ett varuhus i 40 langa ar. sang "Up the Sliding stairs”, son ¢qnabbt blev en schlager. igen.
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1 O borjar alltfler varuhuschefer uppskatta rulltrappan.
Inte bara drar den folk till varuhuset, nir kunderna
rullar i det fria istallet for att sta instiingdai en hiss, har de

ocksa battre overblick av allt man kan képa. .
der business, helt enkelt.
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Charles D Seeberger konstruerade rull-
trappan som visades ja varldsutstallningen
i Paris 1900. Den besiod aven mangd sma .
e 7 - plattformar forbundn: med varandra och lu-

tade horisontellt. "Cleat”type kallades den
och var nagot éventyilig. Man fick niamligen
springa pa och av fransidan, den kravde
balans och koncentralion. | slutet av 1800-
talet kom Reno med en "step”type rulltrappa.
Den bérjar rulla som 2n plattform, men bryts
— sedan upp i steg och
l\% sildar en trappa.

N A\BN . Runt 1920 fick rull-
oL rappan en utformning

som mycket liknar

qagens, och som &r en kombina-
tion av "’cleat” och ""step”
konstruktionerna.

1 C)1 S invigs NK och dverraskar med "en sk eskalator eller en
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1 56 byggs rulltrappa vid Saltsjébanan intill "moder-
na” Slussen. Den forsta offentliga i Norra Europa,

sdgs det.
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§ s more OTIS ESCALATORS
= the safest heavy.capacity escalators in the world —

- being fnstalled by Otis Elevator Company

INSTALLATION DESICNED JOINTLY
BY BOARS of TRANSPORTATION ruz Cory of WY vom
o Caeel oty 1. Bagina
Conmassary € i Bary

193 O och framat vinner rulltrappan
mark. Alltfler rullar nu runtom

i Ilela vérlden och pa alltfler olika platser:
Pa fabriker, teatrar, jarnvagsstationer, varu-
hus, kontor, ja tom pa batar. Bilden ar fran
New Yorks tunnelbana.

COLONEL BINCHAM, CAMERON REED
AND ENGINEERS OF THE
OTIS ELEVATOR COMPANY
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193 O ar rulltrappan inte bara ett mirkvardigt, halvfarligt
, : transgortmedel utan ocksa nagot som ir arkitektonisk
intressant. Ofta sitts den i centrum, som hér under en cikelbage i

Londons tunnelbana och omgivningen far anpassa sig efter den.

— _ Stock hho*lmm

Skandinaviens
storsta rulltrappa

oppnas for trafik hos Pub
tisdagen den 1 dec.
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dag 1 Pubs histora, o
tver et ar ha undergarn
eripande reparatoner
bygenimgar kan kooper o
nas eget varuhus nuoaos
narmaste fardige — enda
ra  smirre nrednme
atersta.

Och pa tsdag bjuder P
kunder en ny sensatie
borjar trabiken pa Pal
slagna rulltrappa, som
st over dyra v
digt wmviges dven Pobs o
i hornet mellan Ganils
tan och Drortmnggea

bl. a. den avsevire o
leksaksavdelningen
Vik usdagen tor Pub!

nen med Ero— der Bl
teater och hlmtorev

technade, farglagda b
Se vidare tiljande dac

nonser!

kooperatdrernas cpen

prisafiar slir aven upp 2

tar pa tisdag kl. 2.
-
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] Q % (\ s oo o Mbeannor d3 de ctéreta i Skandinavien. Och folk skockar sig for att rrrrrrrrulla.
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1 ; ) 8 8 }ned pompa och stét, invigs Skansens rulltrappa.
, J{ung Gustav V rullar som forste man. Musiken spelar,

flaggorna smattr ar och barn i nationaldrikt star pa parad. } : _ e
Rulltrappan i storartad och elegant och anses vara Europas lingsta. § o -/ - = ‘\ \
8000 manniskor, timme tar den. : : -

_ En 40 m lang tunnel sprangdes upp inne i berget och rull-
’ frc trappan byggdes upp pa plats steg for steg.
.
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"Rulltrappan slog ut bade ponnyfal
. och tombola”, kunde man ldsa den

1 maj 1938, dagen efter rulltrappans
hégtidliga invigning. Stora folkskaror
hade samlats fér att rulla, eller bara
titta, pa den nya "turistattraktionen”.
Den var inte bara Skansens stora stolt-
het, utan faktiskt hela Sveriges!
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Skansens rullande trappa ér dubbelsidig. 10 dre upp kostar
rullningen och 5 ore ned.

YEinfint ":a Kiineen na3r han nramisSrenlladae Cleamneamne



195 Ooch framat gors rulltrappan i storre, billigare o ch lattare
serier. Sikerheten dkar. Buller och gnissel mir i3kar.
1950 rullar den férsta trappan i tunnelbanan vid Medborg arplatsen.
Hela 95% av T-baneresenirerna vagar aka rulltrappa. Me ! den som
har for stora galoscher far kliva forsiktigt! Bild nedan pa |‘ridhems-
plan rulltrappa.
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Fram till 50-talet monterades rulltrappan ihop bit for bit
och pa platsen.
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l96 4 invigs Europas modernaste rulltrappor pa PUB.

Nedrullande kommer sangare och spelmanslag \ §
)ch vid varje trapptopp vintar ett kaffebord. Fortfarande 3r gl 4

) as Wy, - - P : = =
len nagot a_v__ett aventyr gch vaxel_\.us I;q;a och morka Nu kommer rulltrapp
Tanpstee hidlner nvara akare att eitta fittarna radd nd
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an fix och fardig. Det ér "bara” att Iy 'fa in den och koppla pa strommen i stort sett.
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1978 byggs Centre Pompidou. Arki-

tekterna Richard Rogers och Renzo
Piano later rulltrappor och rullband spela
huvudrollen. Se tuberna tex!

1) Nédstoppsknappar dvre, nedre
2) Ovre golviuckor

3) Drivmaskineri

4) Broms

5) Drivkedja

6) Ovre vindstation m huvudaxel
7) Stegkedja

8) Steg

9) Nedre vindstation

0) Nedre golviuckor

1) Kamlucka med kammar

2) Sparkplat

3) Tackplat Handledardrivning

4 Ovre balustradprofil 19 Tryckkedja till d:o

5) Balustradsidor Manéverstill

6) Handledare (21) Sakerhetshroms ej obligatorisk
3 Styrskena fér handledare @ Kambelysning ej obligatorisk

i rad dr nog den vid
. Hétorget, men T-
centralens rull-

> trappa ligger

* inte langt efter.

.l Vad vore T-banan
s utan rulltrappor? §
S | Stockholms
W T-bana finns idag

e 299 rulltrappor.

Langst ar den i De nyaste rull- '
&% Vistra Skogen, trapporna hittar i : "
* som ibland sigs | man vid Sundby- 1986 presenterades den riktigt stora nyheten: den japanska spiraltrappan. Runt, runt
! vara den lingsta | berg Centrumoch rullar man hela vigen upp till toppen i varuhuset i Tokyo. Praktiskt fér att man vinner
i Europa. Storst de andra nya yta och far fin dverblick. Spannande och vacker att se, tycker manga. )
| lyfthojd har den stationerna pa 1986 installerar Otis en tyfonsidker rulltrappa i Hong Kong. Den tar 9.500 passagerare i
vid Vaetra Skno- chardva oranan av Himmen.



AB STORSTOCKHOLMS LOKALTRAFIK

SS blir SL

$a bérjade det...

1915 beslét stadsfullmdktige att Stock-
holms stad skulle bilda ett aktiebolag fér
att éverta och trafikera de norra spar-
véigarna efter det att koncessionstiden
gatt ut 1916. Bolagsordning for det nya
bolaget, AB Stockholms Sparvégar (SS)
faststalldes i februari 1916.

Sedan mitten av 1960-talet praglades utvecklingen av den lokala kollektivtrafiken i hela Visteuropa av en strdvan mot sam-

ordning och stora enheter.

Storstockholm var férst i Vasteuropa med en sadan samordning. En principéverenskommelse triffades 1964 mellan Stock-
holms stad och davarande Stockholms.ldns landsting och Statens Jarnvdgar om samordning, utbyggnad och driftav detkollek-
tiva trafiksystemet i Stockholm. 1964 drs éverenskommelse innebar att AB Stockholms Spdrvagar skulle omorganiseras till
AB Storstockholms Lokaltrafik. SL bérjade sin verksamhet den 1 januari 1967.

TAGDIVISIONEN

Tunnelbanans uppbyggnad

Slussen-Hékardngen
Gullmarsplan-Stureby
Hétorget-Villingby (prov.)
Villingby (prov.)-Véllingby
Stureby-Hégdalen
Villingby-Hasselby Gard
Hétorget-Slussen
Skarmarbrink-Hammarbyhdj.
Hasselby Gard-Hasselby Strand
Hdokardngen-Farsta (prov.)
Hammarbyhdj.-Bagarmossen
Hégdalen-Ragsved

Farsta (prov.)-Farsta
Ragsved-Hagsdtra
T-Centralen-Fruingen
Lilieholmen-Hornsberg
Ornsberg-Sitra
T-Centralen-Ostermalmstorg
Sdtra-Skarholmen
Ostermalmstorg-Ropsten
Skarholmen-Varberg
Farsta-Farsta Strand
Vdrberg-Fittja
Ostermalmst.-Tekn.Hégskolan
Tekn.Hdégskolan-Universitetet
Fittja-Norsborg
T-Centralen-Hjulsta
Hallonbergen-Akalla
T-Centralen-Kungstradgarden
Universitetet-Mdérby Centrum
Vdstra Skogen-Rinkeby

1 okt. 1950
9 sept. 1951
26 okt. 1952
6 april 1954
22 nov. 1954
1 nov. 1956
24 nov. 1957
17 april 1958
19 nov. 1958
19 nov. 1958
19 nov. 1958
14 nov. 1959
4 nov. 1960
T dec. 1960
5 april 1964
5 april 1964
16 maj 1965
16 maj 1965
1 mars 1967
2 sept. 1967
1 dec. 1967
29 aug. 1971
1 okt. 1972
30 sept. 1973
12 jan. 1975
12 jan. 1975
31 aug. 1975
5 juni 1977
30 okt. 1977
29 jan. 1978
18 aug. 1985

Frén och med februari 1978 ar Sls
tunnelbana 103 kilometer ling med 94
stationer. SL ar diarmed med i tunnel-
banornas 100-klubb. De dvriga med-
lemmarna ar New York (395 km), Lon-
don (388), Paris (185), Moskva (184),
Tokyo (175), Chicago (145), San Fran-
cisco (114) och Berlin &st och vdst
(110). Jamférelsen avser konventionell
tunnelbana, e férortsjarnvagar eller
expresstunnelbana.

Inom SL arbetar 2.700 anstillda med
tunnelbanan som utredare, administra-
térer, trafikbefdl, tagférare, sparrvakter,
lokalvardare, verkstadsarbetare, hus-
byggare, banbyggare och elektriker.
Tunnelbanan har i dagens penning-
varde kostat mer dn 5 miljarder kronor.
Tunnelbanebygget  beslutades — av
Stockholms stadsfullmdktige ar 1941.
Byggnagdsarbetena pabdrjades hdsten
1945, Trafikstart skedde den 1 oktober
1950 pa strickan Slussen — Hdékar-
angen.

Sedan den 1 januari 1967 uppritthaller
Statens Jdrnvdgar lokaltrafik pa sitt eget
jarnvagsnat som entreprendr at SL.
Avtalet om denna trafik traffades i mars
1966. Avtalet géller t o m ar 1990 med
fem ars 6msesidig uppsdgningstid.
Avtalet upptar ett investeringsprogram
for denna trafik om 415 miljoner kronor
i 1964 drs penningvdrde.

Ekonomi

SL omslutning 1984 var 4,3 miljarder
kronor.

SL trafikintikter var 1 296 miljoner kro-
nor fran linjetrafik, specialtrafik, bestall-
ningstrafik och taxi. Ovriga intakter av-
ser bl a hyror och reklam.

] Busstrafiken

Den férsta bensindrivna passagerar-
bussen i Stockholmstrafiken blev en
anekdot. En tysktillverkad Daimler f6r
12 passagerare sattes-den 12 juli 1899 i
trafik ldngs Drottninggatan. Bussen
hade hjarnbeslagna hjul och vigde nir-
mare 5 ton. Pa den stenlagda Drottning-
gatan blev bullret obeskrivligt och
bussen togs ur trafik efter bara nagra
veckor. "Bullerbussen” byggdes om till
Sveriges forsta lastbil.

Sommaren 1923 éppnade Stockholms
Centrala Omnibus AB en busslinje pa
Norrmalm. AB Stockholms Sparvagar
overtog SCO:s bussrérelse helt i egen
regi fr o m den férsta januari 1929.

. Sts busstrafik ar i stor utstrackning

matartrafik till tunnelbanan och lokal-
tdgen. Vidare har SL regionala direkt-

. busslinjer till Stockholms innerstad,

tvargdende busslinjer, lokal titortstrafik
och busslinjer, lokal titortstrafik och

© busslinjer fran glesbygd till kommun-

centrum.

Av resorna med bdde start och mal-
punkt i innerstaden féretas ungefdr
45% med tunnelbana och 55% med
bussarna.

Rulltrappor och hissar i T-banan

Antal
Rulltrappor 299

Lyfthéjd 4-33 m
Rullbanor 8
Lingd 42-125m

Snedhissar (lutn. 30) 45
Lyfthéjd 4-28 m

Snedhissar (lutn. 60°) 2
Lyfthéjd 33 m

Snedhissar (lutn. ) 1
Lyfthdjd 37 m (langd ca 230 m)
Vertikala linhissar 30
Lyfthéjd 6-37 m

Vertikala hydraulhissar 98
Lyfthéjd 4-11 m

T-stationer 99
T-stationer med hiss och rulltrappa 59
T-stationer med enbart hiss 19
Istationer med enbart rulltrappor 6
T-stationer utan hiss eller rulltrappor 15

T-stationer utan hissférbindelse
mellan plattform och gatuplan 22

SL har fordonsradio i samtliga bussar.
Fordonsradion tjdnar frimst trafikled-
ningen men bussférarna kan ocksa 6ver
radion larma om trafikolyckor och ord-
aingsstérningar. Fran och med hdsten
1977 har SL ett datorbaserat trafik-
ledningssystem. Systemet torde vara ett
av de mest utvecklade moderna buss-
trafikledningssystem som finns i drift i
vérlden.

Trafikledaren arbetar med en bild-
skdrmsterminal som anvédnds fér kom-
munikation med en dator och med
bussarna.

Inom Sls trafikomrdde finns 10 000
busshallplatser, 2 000 &r utrustade med
regnskydd av varierande utférande.

Utbildning

Vid slutet av ar 1980 var 12 262 perso-
ner anstallda inom SL med dotterbolag.
Av dessa var 2 554 deltidsanstallda.
Inom SL arbetar 2 018 kvinnor, av vilka
1398 var tunneltig- och bussférare
samt sparrvakter. Vid SL var 2 181 an-
stdllda icke svenska medborgare fére-
trddande 78 olika nationaliteter.

SL har en omfattande utbildning av tra-
fik-, teknisk och administrativ personal.

Sparvigens Idrotts- och Gymnastik-
forening har Gver 20 sektioner och
4 500 medlemmar. Till idrottens fér-
fogande finns sporthall, plasttilt och
fotbollsplan samt gymnastiksalar. SLs
motorklubb har ca 2 000 medlemmar.
Bland de kulturella organisationerna
mdrks — dven utanfér SL — frimst
musikkdren, fyra kérer och schack-
klubben.

Organisationerna erhéller vissa bidrag
fran SL men finansierar i stort sin verk-
samhet sjalva.

St har férsékt bygga upp ett informa-
tionssystem som ticker alla informa-
tionskrav, som trafikanterna kan stilla.
I Stockholm och inre férortsomridena
ger tidtabellerna den exakta tiden for
varje hallplats.

Ficktidtabellerna som innehaller sche-
matiska linjekartor finns gratis for tra-
fikanterna pa stationer och bussar. Som
informationsmedia anvénds dagspress-
annonser, gruppkorsband, skyltning,
affischering  och flygblad, alltefter
behovet vid varje aktuellt tillfille.

I dagspresskampanjer har annonser
pekat pd att det ar ett faktum att det gar
snabbare att dka buss dn bil.

SL trafikskola med sina filialer i trafik-
distrikten utanfér Stockholm &r landets
storsta  utbildningsanstalt fér  buss-
férare. Skolan svarar dessutom fér viss,
trafiksdkerhets- och trafikutbildning av
teknisk personal. Under hdgsdsongen
kan skolan ha éver 600 elever och ca
150 larare, administratérer och instruk-
térer i verksamhet.

Vandalisering

Eftersom ungdomar svarar fér en stor
del av vandaliseringen av SL fordon och
stationer, bedriver SL bl a en omfattan-
de beséksverksamhet i det hundratals
ungdomsgardar som finns i ldnet.
Genom information och diskussioner
gors forsék att paverka ungdomarnas
beteende mot personal, trafikanter och
SL (dvs var gemensamma) egendom.
Den meningsldsa férstérelsen i bussar,
tdg, tunnelbana och p&a stationer
kostade férra dret 9 562 000 kronor.

9 miljoner kronor skulle gott och vil
rdcka till 9 st. nya bussar.




Vill du ha mera information kontakta Informationsstaben.

Adress: AB Storstockholms Lokaltrafik, Box 6301, 113 81 Stockholm eller Tigdivisionen pd samma adress.

Vi som har gjort utstillning och utstillningstidning r: ‘
L-A ”Hardy” Hedberg, Monika Lagerstrom, Eva Adolfsson, Torbjérn Lundell, Ake Andersson,

Roland Pettersson, Frik Erixon ”X-et”, Sven Sundstrém, Hans Andersson

Tryck: TBR AB, Stockholm 1887



